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(57) Zusammenfassung: Eine Fahrzeugsitzeinheit (10) hat
einen starren Rahmen (14), der fahrzeugfest befestigbar
ist, und einen Sitz (16), der einen Sitzflichenabschnitt (18)
und einen Rickenlehnenabschnitt (20) umfasst und der so
schwenkbar am Rahmen (14) fixiert ist, dass er in zumindest
eine aufrechte Sitzposition und eine zurlickgelehnte Position
verstellbar ist, ohne, dass sich der Rahmen (14) dabei be- 42b
wegt. Wenigstens ein Gassackmodul (40a, 40b) zum Schutz
eines Insassen (24) auf dem Sitz (16) istin den Rahmen (14)
integriert ist. Die Fahrzeugsitzeinheit (10) ist in einem Fahr-
zeug so montiert, dass sie um eine Hochrichtung (H) dreh-
bar ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugsitzein-
heit sowie ein Fahrzeug mit wenigstens einer Fahr-
zeugsitzeinheit.

[0002] In bisherigen Fahrzeugen ist die Position der
Fahrzeugsitze wahrend der Fahrt zu einem grof3en
Mal fest vorgegeben. Allenfalls ist es mdglich, eine
Ruckenlehne nach hinten zu kippen oder den Fahr-
zeugsitz linear vor oder zurtick zu bewegen.

[0003] Neu entwickelte Fahrzeugkonzepte sehen
zunehmend vor, dass die Fahrzeuginsassen ihre
Sitzposition im Fahrzeuginnenraum in einem weiten
Mal frei wahlen kdnnen. Dies wird insbesondere im
Zusammenhang mit autonom fahrenden Fahrzeugen
diskutiert.

[0004] Den Fahrzeuginsassen soll zumindest die
Méglichkeit gegeben werden, wahrend der Fahrt zwi-
schen einer aufrecht sitzenden und einer liegenden
Position zu wahlen. In vielen Fallen wird auch in Be-
tracht gezogen, die Sitzposition bezlglich der Fahrt-
richtung zu verandern, also beispielsweise den Sitz
gegen die Fahrtrichtung oder ganz oder teilweise
quer zur Fahrtrichtung zu stellen, etwa, um besser mit
anderen Fahrzeuginsassen kommunizieren zu kon-
nen.

[0005] Daraus ergibt sich jedoch auch die Schwierig-
keit, dass bisherige Fahrzeuginsassenrickhaltesys-
teme, die Gasséacke einsetzen, stets flr eine im We-
sentlichen feste Position des Fahrzeugsitzes im Fahr-
zeuginnenraum ausgelegt sind und sich vor allem ei-
ne Position des Fahrzeugsitzes gegentber z.B. in der
Armaturentafel und dem Dachrahmen fahrzeugfest
montierten Gassackmodulen nur geringfligig &ndern
darf. Selbst bei am Fahrzeugsitz montierten Gas-
sackmodulen ist in der Regel die Position des Fahr-
zeugsitzes im Fahrzeuginnenraum nur beschrankt
veranderbar, da eine Entfaltung des Gassackes im-
mer auch mit Bezug auf umgebende fahrzeugfes-
te Bauteile wie beispielsweise eine Fahrzeugseiten-
wand optimiert ist.

[0006] Wird eine freiere Sitzposition im Fahrzeugin-
nenraum angestrebt, ist es daher notwendig, Ruck-
haltekonzepte zu schaffen, die einen guten Schutz
auch fir Positionen bieten, in denen der Fahrzeug-
insasse beispielsweise eine liegende Stellung ein-
nimmt, oder der Fahrzeugsitz beziglich der Fahrt-
richtung gedreht ist.

[0007] Aufgabe der Erfindungist es, die Bewegungs-
freiheit eines Fahrzeuginsassen in einem Fahrzeu-
ginnenraum zu erhdéhen und dabei dem Fahrzeug-
insassen in allen Positionen einen guten Schutz in
Rickhaltesituationen zu bieten.

2021.01.14

[0008] Diese Aufgabe wird mit einer Fahrzeugsitz-
einheit mit den Merkmalen des Anspruchs 1 geldst.
Die Fahrzeugsitzeinheit weist einen starren Rahmen
auf, der fahrzeugfest befestigbar ist, und einen Sitz,
der einen Sitzflachenabschnitt und einen Rickenleh-
nenabschnitt umfasst. Der Sitz ist so schwenkbar
am Rahmen fixiert, dass er in zumindest eine auf-
rechte Sitzposition und eine zurlickgelehnte Positi-
on verstellbar ist, ohne, dass sich der Rahmen dabei
bewegt, wobei wenigstens ein Gassackmodul zum
Schutz eines Insassen auf dem Sitz in den Rahmen
integriert ist.

[0009] Der Rahmen hat zum Sitz stets eine festge-
legte und bekannte rdumliche Beziehung. Daher ent-
falten sich der oder die Gassdcke am Rahmen auch
stets in einer bekannten Relation zum Sitz, unabhan-
gig davon, in welcher Stellung sich die Fahrzeugsitz-
einheit gerade im Fahrzeug befindet.

[0010] Da der Rahmen starr und fahrzeugfest ist,
bietet er die notwendige Stabilitat, um die beim Be-
fullen des Gassacks und dem Eintauchen des Insas-
sen in den Gassack auftretenden Krafte aufzuneh-
men und in andere fahrzeugfeste Bauteile abzuleiten.

[0011] Die Designmoglichkeiten fir den Rahmen
sind dullerst vielfaltig. Der Rahmen Iasst sich einfach
fur die jeweiligen geometrischen Gegebenheiten in
einem Fahrzeug auslegen. Es ist daher auch stets
einfach mdglich, am Rahmen genligend Bauraum fiir
ein oder mehrere Gassackmodule bereitzustellen.

[0012] Vorzugsweise weist der Rahmen wenigstens
einen Schenkel auf, der sich seitlich des Sitzflachen-
abschnitts und des Rickenlehnenabschnitt erstreckt.
Der Sitz kann schwenkbar an diesem Schenkel fixiert
sein. Verglichen mit herkdmmlich bekannten Fahr-
zeugsitzen, die unterhalb des Sitzflachenabschnitts
eine Befestigung zur fahrzeugfesten Montage auf-
weisen, oder die eine seitliche Sitzwange haben,
die mit einer fahrzeugfesten Fixierung verbunden ist,
sollte sich der Schenkel deutlich weiter nach oben,
also entlang einer mit der Vertikalen zusammenfal-
lenden Hochrichtung erstrecken, um die Positionie-
rung eines Gassackmoduls oberhalb des Sitzflachen-
abschnitts zu ermdglichen. Der Schenkel reicht vor-
teilhaft zumindest bis zu einem oberen Ende des Ri-
ckenlehnenabschnitts, vorzugsweise aber noch dar-
Uber hinaus.

[0013] Insbesondere ist es von Vorteil, wenn der
Rahmen einen Uberkopfabschnitt umfasst, der sich
oberhalb des Sitzes erstreckt und der auch oberhalb
einer Kopfstiitze und eines Kopfes eines auf dem Sitz
sitzenden Insassen angeordnet ist.

[0014] Bevorzugt liegt der Uberkopfabschnitt in
Draufsicht und entlang einer Sitzlangsrichtung be-
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trachtet Gber oder hinter dem Kopf eines Insassen auf
dem Sitz.

[0015] Die Sitzlangsrichtung ist in dieser Anmeldung
als die Richtung definiert, in der der Sitzflachenab-
schnitt und der Rlckenlehnenabschnitt hintereinan-
der angeordnet sind, wobei die Sitzlangsrichtung der-
jenigen Richtung entspricht, in die ein auf dem Sitz
sitzender Insasse blickt. In einem herkémmlichen
Fahrzeug féllt die Sitzlangsrichtung mit der Fahrzeug-
langsrichtung vom Heck zur Front und mit der norma-
len Fahrtrichtung des Fahrzeugs zusammen.

[0016] In einer mdglichen Ausfihrungsform umfasst
der Rahmen einen bogenférmigen Abschnitt, z.B. in
U-Form, der den Uberkopfabschnitt und zwei Schen-
kel, die sich seitlich des Sitzes erstrecken, beinhal-
tet. Somit ist der Sitz bei einem Blick entlang der Sitz-
l&ngsrichtung oberhalb der Sitzflache vollstdndig vom
Rahmen umgeben. Auf diese Weise kann der Rah-
men nicht nur dazu dienen, ein oder mehrere Gas-
sackmodule aufzunehmen, sondern kann auch sel-
ber aufgrund seiner hohen Stabilitdt in einer Riick-
haltesituation Krafte aufnehmen und so den Insassen
schitzen.

[0017] Um dem Insassen auf dem Sitz eine freie
Sicht zu gewabhrleisten, ist jedoch vorzugsweise der
Rahmen so angeordnet, dass er in Sitzlangsrichtung
nicht vor dem Rickenlehnenabschnitt, sondern vor-
zugsweise neben dem Ruckenlehnenabschnitt ange-
ordnet ist.

[0018] Die Fahrzeugsitzeinheit weist in der Regel ei-
nen FuRabschnitt auf, mittels dem sich der Rahmen
an einem Fahrzeugboden fixieren lasst. Der Fullab-
schnitt kann gegebenenfalls verschiebbar und/oder
drehbar am Boden befestigt sein, sodass die Fahr-
zeugsitzeinheit als Ganzes im Fahrzeug verscho-
ben oder bezlglich der Fahrzeugléngsrichtung ge-
dreht werden kann. Vorzugsweise ist der Fuflab-
schnitt aber nicht schwenkbar am Fahrzeugboden fi-
xiert, sodass der Rahmen relativ zum Fahrzeugbo-
den und zum FuRabschnitt seine vertikale Position
stets beibehalt.

[0019] Der bogenférmige Abschnitt kann direkt in
den FuBabschnitt Gbergehen.

[0020] Der FuRabschnitt kann einen Teil des Rah-
mens bilden, sodass der Rahmen flir sich alleine be-
trachtet einen geschlossenen Ring bildet.

[0021] Es ist auch mdglich, einen in etwa ringférmi-
gen Rahmen zu verwenden, diesen aber direkt unter-
halb des Sitzflachenabschnitts des Sitzes enden zu
lassen, und einen separaten, geeignet ausgebildeten
FuRabschnitt mit dem unteren Ende des Rahmens zu
verbinden. Hier wére es auch denkbar, den Rahmen
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um die Hochrichtung drehbar am Fuflabschnitt zu be-
festigen.

[0022] In jedem Fall sollten aber alle Bewegungen
des Sitzes zwischen der aufrechten Sitzposition und
der zurtickgelehnten Position ausschlielich Gber ei-
ne Verstellung des Sitzes gegenitiber dem Rahmen
erfolgen, wobei der Rahmen dabei nicht bewegt wird.
Soll die gesamte Fahrzeugsitzeinheit im Fahrzeug
verschoben oder gedreht werden, so wird der Sitz
vorzugsweise zusammen mit dem Rahmen bewegt,
indem der FuRBabschnitt bewegt wird.

[0023] Anstelle eines geschlossenen bogenférmi-
gen Abschnitts kdnnte auch ein oben offener Rahmen
mit einem oder zwei Schenkeln verwendet werden,
die vorzugsweise auf Hbhe einer Kopfstitze am Ri-
ckenlehnenabschnitt oder etwas dartiber enden.

[0024] Eine andere mogliche Alternative sieht vor,
dass der Bogen nicht vollstandig ausgebildet ist und
einen einzigen seitlichen Schenkel und einen daran
am oberen Ende anschlieRenden Uberkopfabschnitt
aufweist, der sich oberhalb des oberen Endes des
Ruckenlehnenabschnitts und einer daran angeordne-
ten Kopfstlitze erstreckt.

[0025] Insbesondere die Schenkel des Rahmens
kénnen grundsatzlich vollstdndig geradlinig, aber
auch in Abschnitten abgewinkelt verlaufen. Beispiels-
weise kann der Schenkel in etwa dem Verlauf des
Sitzes folgen, wobei ein etwa vertikaler Abschnitt bis
zum Sitzflachenabschnitt des Sitzes verlauft, ein ho-
rizontaler oder schrager Abschnitt entlang der Sitz-
flache bis zum Rickenlehnenabschnitt und ein wei-
terer annédhernd vertikaler Abschnitt entlang der RU-
ckenlehne bis zu deren oberen Ende. Dort kann dann
gegebenenfalls ein geeignet geformter Uberkopfab-
schnitt ansetzen.

[0026] Vorzugsweise werden sowohl der Sitzfla-
chenabschnitt als auch der Rickenlehnenabschnitt
bewegt, wenn der Sitz zwischen seinen unterschied-
lichen Positionen verstellt wird. Es ist mdglich, einen
Winkel zwischen einer Sitzflache am Sitzflachenab-
schnitt und einer Rickenlehnenflache am Ricken-
lehnenabschnitt unverandert zu lassen, wenn der Sitz
von der aufrechten Sitzposition in die zurtckgelehn-
te Position verschwenkt wird. In diesem Fall kon-
nen Sitzflachenabschnitt und Riickenlehnenabschnitt
starr miteinander verbunden sein, und der Sitz wird
als Gesamtheit verschwenkt.

[0027] Es ist auch denkbar, eine gewisse Veréande-
rung des Winkels zuzulassen.

[0028] Vorzugsweise wird jedoch stets beim Uber-
gang von der aufrechten Sitzposition in die zurtickge-
lehnte Position die Sitzflache bezlglich der Horizon-
talen vorderseitig angehoben, also gegeniber der
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Horizontalen stérker schrag gestellt, um den Insas-
sen bei einer abrupten Fahrzeugverzégerung besser
auf dem Sitz halten zu kénnen. Wird der Sitz 16 ins-
gesamt nach hinten verschwenkt, um in die zurtickge-
lehnte Position zu gelangen, ergibt sich diese Schrag-
stellung ohne weiteres Zutun.

[0029] In einer méglichen Ausflihrungsform ist eine
Fulistitze am Sitz vorgesehen, die am Sitzflachen-
abschnitt angebracht ist und die in der zuriickgelehn-
ten Position ausgeklappt wird, um Schienbeine und
FlURe des Insassen zu unterstitzen.

[0030] In der zurlickgelehnten Position weist die
Kontaktflache fur den Fahrzeuginsassen vorzugswei-
se einen Knick zwischen der Ful3stiitze und der Sitz-
flache sowie einen weiteren Knick zwischen der Sitz-
flache und der Rickenlehnenflache auf, sodass die
Knie und der Oberkdrper des Fahrzeuginsassen ab-
gewinkelt sind.

[0031] In einer mdglichen Ausfuhrungsform ist ein
oberes Gassackmodul in den Rahmen integriert, das
einen oberen Gassack umfasst, der im beflllten Zu-
stand einem Kopf und einem Oberkérper des Insas-
sen auf dem Sitz zugeordnet ist. Alternativ oder zu-
satzlich kann ein unteres Gassackmodul in den Rah-
men integriert sein, das einen unteren Gassack um-
fasst, der im befillten Zustand einem Schienbeinbe-
reich des Insassen zugeordnet ist. Auf diese Weise
lasst sich ein kompletter Schutz flir den Insassen in
einer Ruckhaltesituation erreichen, ohne dass weite-
re, fest im Fahrzeug installierte Gassackmodule not-
wendig waren. Diese kdnnen natirlich trotzdem zu-
satzlich vorgesehen sein.

[0032] Im befiiliten Zustand erstreckt sich der obe-
re Gassack beispielsweise glockenférmig Uber den
Kopf und den Oberkdrper des Insassen, wobei der
obere Gassack beidseits des Rlckenlehnenabschnitt
des Sitzes am Rahmen fixiert ist. Das obere Gas-
sackmodul kann bei einem Rahmen mit einem bo-
genférmigen Abschnitt im Uberkopfabschnitt und ent-
lang der oberen Enden der beiden Schenkel angeord-
net sein, wobei der zusammengelegte Gassack bo-
genférmig in den beiden Schenkeln und dem Uber-
kopfabschnitt untergebracht ist.

[0033] Der obere Gassack tritt In einer anfanglichen,
nach vorne gerichteten Entfaltungsrichtung der Gas-
sack aus dem Rahmen aus. Anschlie3end wird die-
ser Gassack durch die fortgesetzte Befullung mit Fill-
gas, das von einem im Gassackmodul vorgesehenen
Gasgenerator geliefert wird, nach vorne und unten in
seine endgultige Position bewegt, wobei er sich Uber
Kopf und Oberkérper des Insassen auf dem Sitz legt.

[0034] Der in Sitzlangsrichtung vordere Teil des obe-
ren Gassacks sollte eine aufblasbare Kammer um-
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fassen, an der eine Prallflache zum Auffangen des
Insassen vorgesehen ist.

[0035] Die seitlichen Bereiche des Gassacks koén-
nen dagegen ganz oder teilweise nicht aufblasbar ge-
staltet sein.

[0036] Es ist mdglich, den oberen Gassack entlang
eines hinteren Randes vollstédndig Gber die gesam-
te Lange mit dem Rahmen zu verbinden. Es kénnen
aber auch nur punktuelle Verbindungen vorgesehen
sein.

[0037] In einer alternativen Ausfiihrungsform sind
zwei obere Gasséacke vorgesehen, die beidseits des
Sitzes an den Schenkeln des Rahmens angeordnet
sind und die sich von dort aus zunachst neben und
dann vor dem Insassen auf dem Sitz entfalten. Im
befillten Zustand berihren sich die beiden oberen
Gassacke vor dem Insassen. Um eine stabile Prall-
flache zu erhalten, verbinden sich vorzugsweise die
beiden oberen Gassacke an ihrer Berlhrstelle, bei-
spielsweise durch einen Formschluss aufgrund der
geometrischen Form der beiden Gasséacke, durch ei-
nen Klettverschluss, durch Magnetkrafte oder einen
schnell aushartenden Klebstoff.

[0038] Falls der Rahmen keinen Uberkopfabschnitt
aufweist, ist es auch denkbar, einen ausklappbaren
Blgel am oberen Ende des Rahmens vorzusehen,
der fest mit dem oberen Gassack verbunden ist, wo-
bei in einer normalen Fahrsituation der Bugel unsicht-
bar am oberen Rand des Rahmens angeordnet ist
und in einer Rickhaltesituation der Bigel nach vor-
ne klappt und den oberen Gassack sicher Gber den
Kopf des Insassen bewegt. Die Bewegung des Bi-
gels kann vor oder wéhrend des Beflillens des obe-
ren Gassacks erfolgen.

[0039] Der untere Gassack kann sich im beflllten
Zustand L-férmig Gber den Schienbeinbereich des In-
sassen erstrecken, wobei der untere Gassack an ei-
nem unteren, bodennahen Abschnitt des Rahmens
im Bereich des Sitzflachenabschnitts oder unterhalb
von diesem fixiert ist.

[0040] Die anféngliche Entfaltungsrichtung des un-
teren Gassacks ist dabei entlang der Sitzlangsrich-
tung nach vorne, um einen ausreichenden Abstand
zu den Schienbeinen des Insassen zu schaffen, be-
vor sich der vordere Teil des unteren Gassacks in
Querrichtung entfaltet und beftillt und vor den Schien-
beinen des Insassen zu liegen kommt.

[0041] Im zusammengelegten Zustand ist der unte-
re Gassack vorzugsweise in einem unteren, boden-
nahen Abschnitt des Rahmens an einem Schenkel
des Rahmens aufgenommen. Bevorzugt ist das un-
tere Gassackmodul auf der Seite des Rahmens an-
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geordnet, der in normaler Fahrtrichtung nahe einer
Fahrzeugseitenwand liegt.

[0042] Zwischen einem oberen Rand des unteren
Gassacks und einem unteren Rand des oberen Gas-
sacks kann entlang der Hochrichtung eine Liicke vor-
gesehen sein, wenn beide Gasséacke vollstéandig be-
fullt sind. In diesem Bereich lasst sich beispielsweise
ein Tisch anordnen, der Uber den Oberschenkeln des
Insassen auf dem Sitz liegt. Werden in einer Rick-
haltesituation die beiden Gasséacke befillt, so wer-
den diese nicht durch den Tisch behindert. Zusatz-
lich oder alternativ ist es méglich, dass durch die sich
befiillenden Gassacke Gegenstande, die der Insasse
auf dem Schol3 oder auf dem Tisch vor sich liegen
hat, vom Insassen weggeschoben werden.

[0043] Sind zwei Fahrzeugsitzeinheiten einander
gegeniberliegend angeordnet, indem eine der Fahr-
zeugsitzeinheiten um die Hochrichtung um 180° ge-
dreht ist, sodass die beiden Sitzldngsrichtungen der
Sitze aufeinander zu zeigen, so kdnnen sich in ei-
ner Rickhaltesituation die beiden vollstandig befiill-
ten unteren Gassacke aneinander abstitzen.

[0044] Wenigstens ein Gassackmodul kann am
Rahmen seitlich neben dem Sitz angeordnet sein,
dessen Gassack im befiillten Zustand zwischen dem
Rahmen und dem Insassen liegt.

[0045] Derartige Gassacke kénnen alternativ oder
zusatzlich zum oberen und/oder unteren Gassack,
die oben beschrieben wurden, vorgesehen sein.

[0046] Zusatzlich, oder im Fall der seitlich neben
dem Sitz liegenden Gasséacke alternativ, zu den am
Rahmen vorgesehenen Gassécken kdnnen auch am
Sitz selbst weitere Gassackmodule mit einem oder
mehreren, meist kleineren Gassacken vorgesehen
sein.

[0047] Derartige Gassécke bieten zusétzlichen
Schutz bei seitlich wirkenden Kréften, insbesondere
in einer Ruckhaltesituation, die eintritt, wenn die Fahr-
zeugsitzeinheit bezuglich der Fahrzeugléngsrichtung
gedreht angeordnet ist oder bei einem Seitenaufprall,
wenn die Fahrzeugsitzeinheit in Fahrzeuglangsrich-
tung oder entgegen der Fahrzeuglangsrichtung an-
geordnet ist. Derartige Gasséacke kénnen beispiels-
weise als Thorax-Seitengassack oder als Kopf-Tho-
rax-Seitengassack ausgebildet sein.

[0048] An einer Riickseite des Rahmens und hin-
ter dem Sitz ist vorzugsweise ein Sichtschutzele-
ment vorgesehen, dass sich aufspannt, wenn der Sitz
in seine zurtckgelehnte Position bewegt wird. Das
Sichtschutzelement bietet eine optische Barriere an
der Ruckseite des Sitzes und schafft in der zurlck-
gelehnten Position einen umschlossenen Raum fur
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Kopf und Oberkérper des Insassen, um die Privat-
sphare des Insassen zu erhéhen.

[0049] Das Sichtschutzelement besteht beispiels-
weise aus einem dinnen, flexiblen und gegebenen-
falls elastisch dehnbaren Material.

[0050] Die Funktion der oben beschriebenen Gas-
sacke sowie die Bewegung des Sitzes werden durch
das Sichtschutzelement auch im ausgefahrenen Zu-
stand nicht beeinflusst.

[0051] Das Sichtschutzelement deckt insbesondere
in allen Positionen des Sitzes die Rickseite des Sit-
zes ab und verschlieRt eine riickseitige Offnung im
Rahmen. Hierzu ist das Sichtschutzelement vorzugs-
weise entlang des gesamten riickseitigen Randes
des Rahmens fest und lickenlos mit diesem verbun-
den.

[0052] Das Sichtschutzelement kommt vorteilhaft
ohne weiteren mechanischen oder elektrischen An-
trieb aus. Aufspannen und Zuriickbewegen in die
nicht aufgespannte Stellung lassen sich allein durch
die Bewegung des Riickenlehnenabschnitt des Sit-
zes sowie gegebenenfalls einer inharenten Elastizi-
tat des Sichtschutzelements oder durch vom eigent-
lichen Sichtschutzelement separate Federelemente,
die durch die Verstellung des Riickenlehnenabschnitt
gedehnt werden, erreichen.

[0053] Die oben genannte Aufgabe wird auch durch
ein Fahrzeug mit wenigstens einer Fahrzeugsitzein-
heit, wie sie oben beschrieben wurde, geldst, bei
der die Fahrzeugsitzeinheit um eine Hochrichtung
drehbar im Fahrzeug montiert ist. Da die Fahrzeug-
sitzeinheit durch die an ihr angeordneten Insassen-
schutzvorrichtungen sozusagen autark bezlglich des
Schutzes des Insassen ist, ist es problemlos mog-
lich, auch wahrend der Fahrt die Fahrzeugsitzeinheit
um die Hochrichtung gegen die Fahrzeuglangsrich-
tung gedreht zu positionieren, sodass beispielsweise
Fahrzeuginsassen einander zugewandt im Fahrzeu-
ginnenraum sitzen kénnen, um besser zu kommuni-
zieren.

[0054] Um die Fahrzeugsitzeinheit im Fahrzeugin-
nenraum bewegen zu kdénnen, ist beispielsweise
ein Schienensystem am Boden des Fahrzeuginnen-
raums vorgesehen, an dem ein oder mehrere Fahr-
zeugsitzeinheiten, z.B. wie oben beschrieben mit ih-
ren FulRabschnitten, fixiert sind und entlang dessen
die Fahrzeugsitzeinheiten bewegt werden kdnnen.
Eine Drehung um die Hochrichtung kann, wie oben
bereits angesprochen, durch eine Drehung des Rah-
mens bezulglich des FuBabschnitts oder bevorzugt
durch eine Drehung des Fufdabschnittes beziiglich
des Schienensystems erfolgen.
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[0055] Das Fahrzeug kann insbesondere ein auto-
nom fahrendes Fahrzeug sein. Hierbei kann es sich
um ein Fahrzeug fir den Individualverkehr handeln,
aber auch um ein offentliches Verkehrsmittel, bei-
spielsweise einen sogenannten Peoplemover oder
auch ein schienengebundenes Verkehrsmittel. Natlr-
lich ist die Erfindung auch fir durch Personen ge-
steuerte Fahrzeuge einsetzbar, vor allem fiir 6ffentli-
che Verkehrsmittel, wobei die Fahrzeugsitzeinheiten
dann fiir die Passagiere vorgesehen sind.

[0056] Alle beschriebenen Sitzpositionen und Stel-
lungen der Fahrzeugsitzeinheit kdnnen wahrend der
Fahrt eingenommen werden,

[0057] Die Erfindung wird nachfolgend anhand meh-
rerer Ausfiihrungsbeispiele und mit Bezug auf die bei-
geflgten Figuren naher beschrieben. In den Zeich-
nungen zeigen:

- Fig. 1 eine schematische Darstellung einer
erfindungsgemafen Fahrzeugsitzeinheit geman
einer ersten Ausfuhrungsform in einer Seiten-
ansicht, in einer aufrechten Sitzposition in einer
normalen Fahrsituation;

- Fig. 2 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 1 in ei-
ner frontalen Ansicht;

- Fig. 3 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 1 in ei-
ner Draufsicht;

- Fig. 4 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 1 in ei-
ner riickseitigen Ansicht;

- Fig. 5 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 1 in
einer schematischen perspektivischen Darstel-
lung;

- Fig. 6 den Sitz der Fahrzeugsitzeinheit aus
Fig. 1 in einer schematischen perspektivischen
Darstellung;

- Fig. 7 bis Fig. 10 die Fahrzeugsitzeinheit aus
Fig. 1in verschiedenen schematischen perspek-
tivischen Darstellungen, mit einem Insassen, der
auf dem Sitz sitzt;

- Fig. 11 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 1 in
einer schematischen perspektivischen Darstel-
lung in einer zurtickgelehnten Position;

- Fig. 12 bis Fig. 14 die Fahrzeugsitzeinheit aus
Fig. 11, wobei ein Insasse auf dem Sitz sitzt;

- Fig. 15 bis Fig. 18 die Fahrzeugsitzeinheit aus
Fig. 1 in einer Rickhaltesituation, in verschie-
denen schematischen perspektivischen Darstel-
lungen;

- Fig. 19a bis Fig. 19d eine schematische Dar-
stellung der Entfaltung von Gassacken der Fahr-
zeugsitzeinheit aus Fig. 1;

- Fig. 20 eine schematische Darstellung einer
erfindungsgemafen Fahrzeugsitzeinheit geman
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einer zweiten Ausfuhrungsform in einer sche-
matischen perspektivischen Darstellung, in einer
aufrechten Sitzposition in einer normalen Fahr-
situation;

- Fig. 21 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 20, wo-
bei ein Insasse auf dem Sitz sitzt;

- Fig. 22 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 21 in
einer Ruckhaltesituation;

- Fig. 23 bis Fig. 25 unterschiedliche Darstel-
lungen der Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 21 in
der aufrechten Sitzposition, der zurlickgelehnten
Position und einer Rickhaltesituation;

- Fig. 26 bis Fig. 28 verschiedene Darstellungen
der Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 20;

- Fig. 29a bis Fig. 29d eine schematische Sei-
tenansicht einer erfindungsgemafen Fahrzeug-
sitzeinheit gemaR einer dritten Ausfihrungs-
form, wahrend des Ubergangs von der aufrech-
ten Sitzposition in die zurlickgelehnte Position in
einer normalen Fahrsituation;

- Fig. 30 und Fig. 31 die Fahrzeugsitzeinheit aus
Fig. 29 mit einer schematischen Darstellung der
daran angeordneten Gassackmodule;

- Fig. 32 bis Fig. 34 die Fahrzeugsitzeinheit aus
Fig. 29 in einer Rlckhaltesituation ;

- Fig. 35 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 29 in
einer Ruckhaltesituation bei einer Ausrichtung
entlang einer Fahrzeuglangsrichtung;

- Fig. 35 die Fahrzeugsitzeinheit aus Fig. 29 in
einer Ruickhaltesituation bei einer Ausrichtung
schrag zur Fahrzeuglangsrichtung;

- Fig. 37a bis Fig. 37d die Fahrzeugsitzeinheit
aus Fig. 29 wahrend der Entfaltung des oberen
Gassacks in einer Seitenansicht;

- Fig. 38 und Fig. 39 die Fahrzeugsitzeinheit aus
Fig. 29 eingebaut in ein Fahrzeug in einer nor-
malen Fahrsituation und in einer Riickhaltesitua-
tion;

- Fig. 40 und Fig. 41 schematische Darstellun-
gen einer erfindungsgemaflen Fahrzeugsitzein-
heit gemaf einer vierten Ausfihrungsform, in
einer aufrechten Sitzposition in einer normalen
Fahrsituation;

- Fig. 42 bis Fig. 45 schematische Darstellun-
gen einer erfindungsgemaflen Fahrzeugsitzein-
heit gemal einer flinften Ausfihrungsform, in
einer aufrechten Sitzposition in einer normalen
Fahrsituation und in einer Ruckhaltesituation ;

- Fig. 46 und Fig. 47 einen Mechanismus zur
Sitzhéhenverstellung einer erfindungsgemafien
Fahrzeugsitzeinheit;
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- Fig. 48 bis Fig. 53 verschiedene weitere Merk-
male der erfindungsgeméaflen Fahrzeugsitzein-
heit;

- Fig. 54 und Fig. 55 ein Bediensystem flr eine
erfindungsgemafie Fahrzeugsitzeinheit;

- Fig. 56 und Fig. 57 eine schematische Darstel-
lung einer weiteren Variante einer erfindungsge-
malen Fahrzeugsitzeinheit;

- Fig. 58 bis Fig. 60 eine schematische Darstel-
lung einer Variante eines oberen Gassacks einer
erfindungsgeméafen Fahrzeugsitzeinheit;

- Fig. 61 ein erfindungsgemaRes Fahrzeug mit
mehreren erfindungsgemafen Fahrzeugsitzein-
heiten in gegeniberliegender Stellung und in
aufrechter Sitzposition;

- Fig. 62 das Fahrzeug aus Fig. 61, wobei die
hintere Fahrzeugsitzeinheit in der zuriickgelehn-
ten Position ist;

- Fig. 63 eine schematische Darstellung mehre-
rer erfindungsgemafer Fahrzeugsitzeinheiten in
einem erfindungsgemalfen Fahrzeug, mit einem
Schienensystem zur Bewegung der Fahrzeug-
sitzeinheiten im Fahrzeuginnenraum;

- Fig. 64a bis Fig. 649 verschiedene Mdglichkei-
ten, um die Fahrzeugsitzeinheiten im Fahrzeu-
ginnenraum anzuordnen;

- Fig. 65 bis Fig. 71 verschiedene schemati-
sche Darstellungen von mdglichen Anordnun-
gen von erfindungsgemalen Fahrzeugsitzen in
einem Fahrzeuginnenraum;

- Fig. 72 und Fig. 73 eine Ein-/Ausstiegshil-
fefunktion einer erfindungsgemafRen Fahrzeug-
sitzeinheit;

- Fig. 74 eine schematische Darstellung von
vier erfindungsgemaflen Fahrzeugsitzeinheiten
in einem Fahrzeuginnenraum, wobei alle Fahr-
zeugsitzeinheiten in Fahrtrichtung ausgerichtet
sind, in einer Ruckhaltesituation; und

- Fig. 75 eine schematische Darstellung von
vier erfindungsgemaflen Fahrzeugsitzeinheiten
in einem Fahrzeuginnenraum, wobei die Fahr-
zeugsitzeinheiten einander gegenuberliegend
ausgerichtet sind, in einer Rickhaltesituation.

[0058] Die Fig. 1 bis Fig. 19 zeigen eine Fahrzeug-
sitzeinheit 10 gemal einer ersten Ausfiihrungsform.

[0059] Die Fahrzeugsitzeinheit 10 ist eine in sich ab-
geschlossene Baugruppe, die mittels eines Fuflab-
schnittes 11 einzeln an einem Boden 12 eines Fahr-
zeugs 100 montierbar ist (siehe auch Fig. 61 bis
Fig. 75).

[0060] Im Wesentlichen besteht die Fahrzeugsitz-
einheit 10 aus einem Rahmen 14 und einem
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schwenkbare am Rahmen 14 fixierten Sitz 16 sowie
gegebenenfalls einem vom Rahmen separaten Ful3-
abschnitt 11.

[0061] Der Sitz 16 umfasst einen Sitzflichenab-
schnitt 18 und einen damit verbundenen Rickenleh-
nenabschnitt 20, wobei eine Kontaktflache 22 fiir ei-
nen Insassen 24 (siehe beispielsweise Fig. 7) durch
eine Sitzflache 26 am Sitzflachenabschnitt 18 und
eine Rickenlehnenflache 28 am Riickenlehnenab-
schnitt 20 gebildet ist. Eine Kopfstitze 29 ist am obe-
ren Ende des Riickenlehnenabschnitts 20 integriert.

[0062] Der Sitzflachenabschnitt 18 und der Riicken-
lehnenabschnitt 20 sind entlang einer Sitzlangsrich-
tung S hintereinander angeordnet, wobei in einer her-
kémmlichen Ausrichtung die Sitzlangsrichtung S mit
einer Langsrichtung L des Fahrzeugs 100 in einer
normalen Fahrtrichtung F zusammenfallt (siehe auch
z.B. Fig. 61).

[0063] Der Sitzflachenabschnitt 18 und der Riicken-
lehnenabschnitt 20 sind an einem rlickseitigen Ende
der Sitzflache 26 und einem unteren Ende der Ri-
ckenlehnenflache 28 miteinander verbunden.

[0064] Der Sitz 16 ist an einer Aufhangung 30 am
Rahmen 14 schwenkbar befestigt, sodass er aus der
in den Fig. 1 bis Fig. 10 gezeigten aufrechten Sitz-
position nach hinten in eine zurtckgelehnte Positi-
on verschwenkt werden kann, die in den Fig. 11 bis
Fig. 14 dargestellt ist.

[0065] Im hier gezeigten Beispiel wird der Sitz 16 als
Ganzes verschwenkt, wobei der Winkel zwischen der
Sitzflache 26 und der Rickenlehnenflache 28 héchs-
tens unwesentlich verandert wird. Insbesondere kann
aber auch vorgesehen sein, eine Verstellmoglichkeit
zuzulassen, sodass fir eine bequemere Liegepositi-
on der Winkel zwischen Sitzflache 26 und Ricken-
lehnenflache 28 in der zuriickgelehnten Position ver-
gréRert werden kann. Jedoch wird hier stets ein vor-
derer Rand der Sitzfliche 26 angehoben, sodass die
Sitzflache 26 in der zurtickgelehnten Position starker
schrag gestellt ist als in der aufrechten Sitzposition.

[0066] Der Rahmen 14 verandert seine Position und
Form jedoch nicht, wenn der Sitz 16 zwischen der
aufrechten Sitzposition und der zurtickgelehnten Po-
sition bewegt wird. Insbesondere bleiben die Ausrich-
tung des Rahmens gegeniiber dem Boden 12 des
Fahrzeugs 100 und einer mit der Vertikalen zusam-
menfallenden Hochrichtung H gleich, wenn der Sitz
16 zwischen der aufrechten Sitzposition und der zu-
rickgelehnten Position bewegt wird.

[0067] Im Rickenlehnenabschnitt 20 kdnnen seitlich
Armlehnen 32 ausgebildet sein, wie beispielsweise in
Fig. 6, die den Sitz 16 alleine zeigt, dargestellt ist.
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[0068] Wie gut in den Fig. 2 bis Fig. 5 zu erken-
nen ist, ist der Rahmen 14 in dieser Ausfiihrungsform
als durchgéngig geschlossener Ring ausgebildet, so-
dass der Rahmen 14 an sich vorne und hinten offen
ist. Der unterste Abschnitt des Rings bildet den Ful3-
abschnitt 11. Von dort erstrecken sich zwei Schenkel
34 seitlich des Sitzes 16 nach oben, die oberhalb ei-
nes oberen Endes 35 des Riickenlehnenabschnitt 20
durch einen Uberkopfabschnitt 36 miteinander ver-
bunden sind.

[0069] Oberhalb des Sitzflachenabschnitts 18 bildet
der Rahmen 14 einen bogenférmige Abschnitt 38 in
U-Form, der die beiden Schenkel 34 und den Uber-
kopfabschnitt 36 umfasst.

[0070] In dieser Ausfihrungsform verlaufen die
Schenkel 34 nicht geradlinig, sondern sind mehrfach
gewinkelt und folgen in etwa dem Verlauf der Arm-
lehnen 32 und des Rickenlehnenabschnitts 20, wo-
bei der bogenférmige Abschnitt 38 sich in etwa in der
Ebene des Ruckenlehnenabschnitt 20 erstreckt.

[0071] Der Rahmen 14 besteht aus einem formsta-
bilen, starren Material und weist eine hohe Stabilitat
auf. Eine Verformung des Rahmens 14 ist weder in
einer normalen Fahrsituation noch in einer Riickhal-
tesituation vorgesehen.

[0072] Zur Verstellung des Sitzes 16 zwischen den
einzelnen Positionen kann ein (hier nicht dargestell-
ter) elektrischer Antrieb vorgesehen sein.

[0073] Die Fahrzeugsitzeinheit 10 verflgt ber ihr
eigenes Insassenschutzsystem. Dieses umfasst we-
nigstens ein Gassackmodul 40, das in den Rahmen
14 integriert ist.

[0074] In diesem Beispiel sind im Rahmen 14
zwei hauptsachliche Gassackmodule 40 angeordnet,
namlich ein oberes Gassackmodul 40a und ein un-
teres Gassackmodul 40b (siehe Fig. 1 und Fig. 15
bis Fig. 19). Jedes der Gassackmodule 40 umfasst
einen eigenen Gassack 42 sowie einen (nicht darge-
stellten) Gasgenerator, der das Fillgas zum Befiillen
des jeweiligen Gassacks 42 in einer Riickhaltesitua-
tion liefert.

[0075] Generell werden in dieser Anmeldung die Be-
zugszeichen 40, 42 allgemein fir Gassackmodule
und Gassacke verwendet. Spezifische Gassackmo-
dule und Gassacke sind jeweils mit kleinen lateini-
schen Buchstaben gekennzeichnet.

[0076] Der obere Gassack 42a des oberen Gassack-
moduls 40a ist im oberen Bereich des Rahmens 14,
hier im bogenférmige Abschnitt 38, angeordnet und
schitzt in einer Rickhaltesituation einen Kopf 44 und
einen Oberkdrper 46 des Insassen 24, der auf dem
Sitz 16 sitzt.
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[0077] Der untere Gassack 42b des unteren Gas-
sackmoduls 40b ist in einem bodennahen Abschnitt
eines der Schenkel 34 des Rahmens 14 unterhalb
oder im Bereich des Sitzflichenabschnitts 18 ange-
ordnet. Er schiitzt in einer Rickhaltesituation einen
Schienbeinbereich 48 des Insassen 24. Dies ist in
den Fig. 15 bis Fig. 19 gut zu erkennen.

[0078] Die beiden Gassackmodule 40a, 40b sind
fest am Rahmen 14 angeordnet und verandern ih-
re Position am Rahmen 14 nicht, wenn der Sitz
16 in unterschiedliche Positionen verschwenkt wird
oder wenn die Position der Fahrzeugsitzeinheit 10 im
Fahrzeuginnenraum verandert wird.

[0079] Im vollstandig gefillten Zustand bildet der
obere Gassack 42a eine Art Glocke Uber dem Kopf
44 und dem Oberkorper 46 des Insassen 24.

[0080] Vor dem Oberkorper 46 des Insassen 24 liegt
eine aufblasbare Kammer 50, die hier Uber einen
oberhalb des Kopfes 44 des Insassen 24 positionier-
ten Verbindungsabschnitt 52 mit dem oberen Gas-
sackmodul 40a und dem Uberkopfabschnitt 36 des
Rahmens 14 verbunden ist. Uber den Verbindungs-
abschnitt 52 gelangt auch das Fillgas in die aufblas-
bare Kammer 50.

[0081] Anderzum Insassen 24 gewandten Seite der
aufblasbaren Kammer 50 ist eine Prallflache 54 ge-
bildet, die den Insassen 24 bei einer Vorverlagerung
auffangt.

[0082] Auf beiden Seiten der aufblasbaren Kammer
50 befinden sich seitliche Bereiche 56 des oberen
Gassacks 42a, die die aufblasbare Kammer 50 mit
den beiden Schenkeln 34 des Rahmens 14 seitlich
des Rickenlehnenabschnitts 20 verbinden. Die seitli-
chen Bereiche 56 sind gegebenenfalls zumindest teil-
weise nicht aufblasbar gestaltet.

[0083] Der obere Gassack 42a ist hier entlang des
gesamten bogenférmige Abschnitts 38 des Rahmens
14 mittels der seitlichen Bereiche 56 durchgehend mit
dem Rahmen 14 verbunden, sodass der Oberkdrper
46 und der Kopf 44 des Insassen 24 vom oberen Gas-
sack 42a umschlossen sind.

[0084] Vor der Entfaltung ist der obere Gassack
42a zusammengelegt entlang des bogenférmige Ab-
schnitts 38 des Rahmens 14 im Inneren des Rah-
mens 14 aufgenommen.

[0085] Auch der untere Gassack 42b hat eine auf-
blasbare Kammer 58, die im vollstandig gefiillten Zu-
stand in Sitzlangsrichtung S vor dem Schienbeinbe-
reich 48 des Insassen 24 liegt.

[0086] Die aufblasbare Kammer 58 ist (iber einen
seitlichen Verbindungsabschnitt 60 mit dem Rahmen

8/53



DE 10 2019 118 845 A1

14, genauer mit einem bodennahen Abschnitt des
Schenkels 34, verbunden, Uber den auch das Fillgas
in die aufblasbare Kammer 58 gelangt. Im vollstandig
aufgeblasenen Zustand hat der untere Gassack 42b
eine L-Form.

[0087] Die Fig. 19a bis Fig. 19d zeigen den Ablauf
der Entfaltung und Befiillung der Gassacke 42a, 42b
der Fahrzeugsitzeinheit 10 wahrend einer Rickhalte-
situation.

[0088] In einer Riickhaltesituation wird zeitgleich die
Befullung des oberen und des unteren Gassacks 42a,
42 gestartet.

[0089] Eine anfangliche Entfaltungsrichtung E des
oberen Gassacks 42a folgt der Sitzlangsrichtung S,
sodass sich der obere Gassack 42a (iber den Kopf
44 des Insassen 24 hinweg bewegt. Diese Bewe-
gung erfolgt dadurch, dass Fillgas in den Verbin-
dungsabschnitt 52 eintritt und diesen aus dem obe-
ren Gassackmodul 40a hinausschiebt. Die seitlichen
Bereiche 56 werden durch die Bewegung des Verbin-
dungsabschnitts 52 ebenfalls aus ihrer Aufnahme am
Rahmen 14 herausgezogen.

[0090] Im vollstandig beflllten Zustand liegt der obe-
re Gassack 42a glockenférmig Uber Kopf 44 und
Oberkorper 46 des Insassen 24, und die Prallflache
54 befindet sich in Sitzlangsrichtung S direkt vor dem
Insassen 24.

[0091] Gleichzeitig mit dem oberen Gassack 42a tritt
auch der untere Gassack 42b aus seinem Gassack-
modul 40b aus (siehe Fig. 19b).

[0092] Wie die Fig. 19b bis Fig. 19d zeigen, schiebt
sich zuerst der Verbindungsabschnitt 60 aus einer
Aufnahme im unteren Gassackmodul 40b heraus.
Am vorderen Ende des Verbindungsabschnitts 60
liegt die noch nicht befiillte aufblasbare Kammer 58,
die auf diese Weise sicher am Schienbeinbereich 48
des Insassen 24 vorbeibewegt wird. Erst in einem
letzten Schritt fillt sich auch die aufblasbare Kammer
58, wobei diese dann bereits vor dem Schienbeinbe-
reich 48 liegt.

[0093] Generell sind die beiden Verbindungsab-
schnitte 52, 60 diinner als die aufblasbaren Kammern
50, 58 und haben auch ein kleineres Fllvolumen.

[0094] Tritt eine Rickhaltesituation ein, wahrend
sich der Sitz 16 der Fahrzeugsitzeinheit 10 in der zu-
riickgelehnten Position befindet, so kann hier der R{-
ckenlehnenabschnitt 20 in Richtung zur aufrechten
Sitzposition zuriickbewegt und der Insasse 24 so teil-
weise aufgerichtet werden.

[0095] Der ringférmige Rahmen 14 umgibt eine Off-
nung 62, innerhalb derer der Sitz 16 positioniert ist.
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An einem riickseitigen Rand 64 dieser Offnung 62 ist
ein Sichtschutzelement 66 befestigt, das in diesem
Beispiel durchgehend entlang des Rahmens 14 von
einer Seite des Sitzflachenabschnitts 18 tber den bo-
genférmigen Abschnitt 38 bis zur anderen Seite des
Sitzflachenabschnitts 18 verlauft. Dies ist beispiels-
weise in den Fig. 4 und Fig. 11 dargestellt. In der auf-
rechten Sitzposition liegt das Sichtschutzelement 66
im Wesentlichen nahe einer Rickseite des Riicken-
lehnenabschnitts und tritt gegeniiber dem riickseiti-
gen Rand 64 der Offnung 62 des Rahmens 14 nicht
hervor (siehe etwa Fig. 10).

[0096] Wird der Sitz 16 in seine zuriickgelehnte Po-
sition verschwenkt, so wird auch das Sichtschutzele-
ment 66 ausgelenkt, sodass eine Art Haube entsteht,
die den oberen Teil des Rickenlehnenabschnitts 20
einschliellich der Kopfstiitze 29 und somit den Kopf
44 des Insassen 24 umgibt. Dies ist auch gut in den
Fig. 12 bis Fig. 14 zu erkennen.

[0097] Wird der Sitz 16 zuriick in die aufrechte Sitz-
position verstellt, so nimmt das Sichtschutzelement
66 wieder seine ursprungliche Form und Position an.

[0098] Das Sichtschutzelement 66 besteht bei-
spielsweise aus einem flexiblen, elastischen und
dehnbaren Textilmaterial und dient hier dazu, dem In-
sasse 24 in der zuriickgelehnten Position mehr Pri-
vatsphare zu verschaffen. Auslenken und Zuriick-
bewegen des Sichtschutzelements 66 erfolgt hier
rein Uber elastische Elemente am Sichtschutzele-
ment 66 selbst oder zwischen Sichtschutzelement 66
und Rahmen 14, ohne einen zuséatzlichen Antrieb.

[0099] Die Fig. 20 bis Fig. 28 zeigen eine zwei-
te Ausfuhrungsform der Fahrzeugsitzeinheit 10. Der
wesentliche Unterschied zur ersten Ausfiihrungsform
liegt im Design des Rahmens 14, weshalb die bisher
eingefiihrten Bezugszeichen aus Griinden der Uber-
sichtlichkeit beibehalten werden.

[0100] In dieser Ausfiihrungsform ist der Rahmen 14
in etwa als aufrechtstehender Ring konzipiert, in dem
der Sitz 16 schwenkbar oder verstellbar montiert ist.
Dies fuhrt dazu, dass auch in der aufrechten Sitzpo-
sition der Kopf 44 des Insassen 24 zumindest teil-
weise innerhalb des vom Rahmen 14 umschlossenen
Raums liegt (siehe Fig. 21).

[0101] Der Rahmen 14 kann insgesamt leicht nach
hinten geneigt sein, sodass die beiden parallelen
Schenkel 34 leicht schrag gegenliber der Hochrich-
tung H ausgerichtet sind.

[0102] Aulierdem ist optional eine Fulstiitze 70 am
Sitzflachenabschnitt 18 vorgesehen, die zumindest
in der zurtickgelehnten Position ausgeklappt werden
kann, um den Schienbeinbereich 48 des Insassen
24 abzustitzen (siehe Fig. 27 und Fig. 28). In ihrer
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Nichtgebrauchsstellung liegt die Fu3stltze 70 einge-
klappt unterhalb des Sitzflachenabschnitt 18.

[0103] Eine derartige Fuldstiitze 70 kénnte auch in
der ersten Ausfiihrungsform vorgesehen sein.

[0104] Als weiterer Unterschied ist in dem hier dar-
gestellten Beispiel nur der obere Gassack 42a vorge-
sehen, wahrend der untere Gassack 42b weggelas-
sen wurde (siehe Fig. 22 und Fig. 25). Es wére aber
natdrlich auch maéglich, hier ebenfalls einen unteren
Gassack 42b eizusetzen.

[0105] Generell gilt, dass samtliche Merkmale aller
Ausfiihrungsformen im Ermessen des Fachmanns
frei miteinander kombiniert oder gegeneinander aus-
tauschbar sind.

[0106] Die Fig. 29 bis Fig. 39 zeigen eine dritte Aus-
fihrungsform einer Fahrzeugsitzeinheit 10. Der Un-
terschied zu den vorherigen Ausfiihrungsformen liegt
im Wesentlichen in der Gestaltung des Rahmens 14.

[0107] Das Sichtschutzelement 66 ist hier in den
Rahmen 14 integriert und ist als formstabile, gewdlb-
te Schale ausgebildet, die den Rahmen 14 riickseitig
abschliel3t.

[0108] In diesem Beispiel geht der eigentliche Rah-
men 14 mit den Schenkeln 34 und dem Uberkopfab-
schnitt 36 einstlickig in das Sichtschutzelement 66
Uber. Natirlich kdnnte das Sichtschutzelement 66
auch als separates Bauteil an den Rahmen 14 ange-
setzt sein. Es ist moglich, das Sichtschutzelement 66
aus einem zwar starren und formstabilen, aber we-
sentlich diinneren Material als den Rahmen 14 zu fer-
tigen, da nach wie vor samtliche Krafte vom eigentli-
chen Rahmen 14 aufgenommen werden.

[0109] Die Fig. 29a bis Fig. 29d zeigen den Uber-
gang des Sitzes 16 von der aufrecht sitzenden Po-
sition in Fig. 29a in die zuriickgelehnte Position in
Fig. 29d.

[0110] Auch in dieser Ausfl'jlhrungsform ist eine Ful3-
stitze 70 vorgesehen, die beim Ubergang in die zu-
rickgelehnte Stellung ausgeklappt wird.

[0111] Die Fig. 30 bis Fig. 34 zeigen die Anordnung
von Gassackmodulen 40 am Rahmen 14.

[0112] Am Uberkopfabschnitt 36 sowie den daran
anschlieBenden Bereichen des bogenférmigen Ab-
schnitts 38 des Rahmens 14 ist wie bereits oben be-
schrieben ein oberes Gassackmodul 40a mit einem
oberen Gassack 42a (siehe Fig. 32) vorgesehen.

[0113] Zusatzlich sind seitlich des Riickenlehnenab-
schnitts 20 jeweils weitere Gassackmodule 40¢c mit
jeweils einem kleineren Gassack 42c vorgesehen,
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wobei sich die Gassacke 42c in einer Rlckhaltesitua-
tion vom Rahmen 14 seitlich nach innen in die Off-
nung 62 entfalten und sich zwischen die Innenseite
des Rahmens 14 und den Insassen 24 legen. Dies ist
in den Fig. 33 und Fig. 34 dargestellt.

[0114] In diesem Beispiel sind auf jeder Seite zwei
zusatzliche kleine Gassacke 42c¢ vorgesehen, von
denen im beflllten Zustand einer im Bereich der
Kopfstitze 29 und der andere am unteren Ende des
Ruckenlehnenabschnitts 20 angeordnet ist.

[0115] Die Fig. 35 und Fig. 36 zeigen die Fahr-
zeugsitzeinheit 10 jeweils in einer Rickhaltesituati-
on, aber in unterschiedlichen Ausrichtungen bezig-
lich der Fahrzeuglangsrichtung L und der Fahrtrich-
tung F.

[0116] In Fig. 35 ist die Fahrzeugsitzeinheit 10 in
der herkémmlichen Stellung entlang der Fahrtrich-
tung F ausgerichtet, wobei die Sitzlangsrichtung S mit
der Fahrzeuglangsrichtung L und der Fahrtrichtung
F Gbereinstimmt. In diesem Fall wird bei einer ab-
rupten Fahrzeugverzdgerung der Insasse 24 entlang
der Fahrtrichtung F nach vorne verlagert (verdeutlicht
mit gestrichelten Linien). Die beiden seitlichen Gas-
sacke 42c¢ schitzen zusatzlich vor seitlichen Kraft-
einwirkungen, sind aber am Rlckhaltevorgang nicht
malgeblich beteiligt.

[0117] In Fig. 36 ist die Fahrzeugsitzeinheit 10
schrag zur Fahrzeuglangsrichtung L und zur Fahrt-
richtung F positioniert, sodass die Sitzlangsrichtung
S einen Winkel grofier 0° mit der Fahrzeuglangsrich-
tung L einschlielt. In diesem Fall fiihrt die Vorverla-
gerung des Insassen 24 entlang der Fahrtrichtung F
dazu, dass einer der beiden seitlichen Gassacke 42¢
den Fahrzeuginsassen 24 auffangt und dadurch ein
direktes Auftreffen des Fahrzeuginsassen 24 auf den
Rahmen 14 verhindert.

[0118] Die Fig. 37a bis Fig. 37b zeigen nochmals
das oben bereits beschriebene Entfaltungsverhalten
des oberen Gassacks 42a aus dem bogenférmigen
Abschnitt 38 des Rahmens 14. In diesem Beispiel
ist der Rahmen 14 weiter entlang der Sitzlangsrich-
tung S nach vorne Uber den Kopf 44 des Insassen 24
gezogen als in der ersten Ausfuhrungsform. Infolge-
dessen kann der Verbindungsabschnitt 52 beim obe-
ren Gassack 42a weggelassen werden, und die auf-
blasbare Kammer 50 setzt direkt an einer Austritts-
6ffnung des oberen Gassackmoduls 40a am Uber-
kopfabschnitt 36 an. Ansonsten ist der obere Gas-
sack 42a identisch zu dem der ersten Ausfiihrungs-
form ausgebildet.

[0119] Die Fig. 38 und Fig. 39 verdeutlichen noch
einmal wie bereits beschrieben eine Fahrzeugsitzein-
heit 10 in einem Fahrzeug 100 in der aufrechten Sitz-
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position in einer normalen Fahrsituationen (Fig. 38)
und einer Rickhaltesituation (Fig. 39).

[0120] In den Fig. 40 und Fig. 41 ist eine Fahrzeug-
sitzeinheit 10 geman einer vierten Ausfiihrungsform
dargestellt.

[0121] In diesem Beispiel ist der Rahmen 14 nicht
durchgangig gestaltet, sondern nur durch einen seit-
lichen Schenkel 34 und einen daran anschlielenden
Uberkopfabschnitt 36 gebildet, wahrend der zweite
seitliche Schenkel 34 weggelassen ist.

[0122] Dementsprechend ist auch das obere Gas-
sackmodul 40a nur im oberen Abschnitt des Schen-
kels 34 sowie im Uberkopfabschnitt 36 vorgesehen.

[0123] Der obere Gassack 42a entfaltet sich jedoch
wie in den anderen Ausfiihrungsformen beschrieben
und liegt im beflillten Zustand ebenfalls vor dem Fahr-
zeuginsassen 24 (angedeutet in Fig. 41).

[0124] Die Fig. 42 bis Fig. 45 verdeutlichen eine
finfte Ausfliihrungsform einer Fahrzeugsitzeinheit 10.

[0125] In diesem Beispiel endet der Rahmen 14 kurz
Uber der Kopfstiitze 29, sodass kein Uberkopfab-
schnitt 36 vorgesehen ist.

[0126] Um dennoch in einer Rickhaltesituation den
oberen Gassack 42a (ber den Kopf des Insassen 24
zu bewegen, ist ein schwenkbarer Blgel 80 vorge-
sehen, der am oberen Ende des Rickenlehnenab-
schnitts 20 angeordnet ist und der Teil des oberen
Gassackmoduls 40a ist.

[0127] Wie in den Fig. 42 und Fig. 44 angedeutet,
bewegt sich bei der Aktivierung des oberen Gassack-
moduls 40a der Bugel 80 im Bogen uber die Kopfstut-
ze 29 und damit Gber den Kopf 44 des Insassen 24
hinweg nach vorne und zieht dabei den oberen Gas-
sack 42a in die gewtiinschte Position.

[0128] Die Fig. 46 und Fig. 47 zeigen eine Sitzho-
henverstellung 82 fur den Sitz 16 der Fahrzeugsitz-
einheit 10. Innerhalb der Offnung 62 des Rahmens 14
I&sst sich in diesem Beispiel der Sitzflachenabschnitt
18 zusammen mit dem Ruckenlehnenabschnitt 20
entlang der Hochrichtung H verschieben, um den Sitz
16 an unterschiedlich grof3e Insassen 24 anzupas-
sen.

[0129] Fig. 46 zeigt die Situation flir einen groRen
Insassen 24, bei dem der Sitz 16 in seine oberste Po-
sition verstellt wurde, wahrend Fig. 47 die Situation
fur einen kleinen Insassen 24 zeigt, fir den der Sitz
16 in die unterste Position gebracht wurde.

[0130] Die Fig. 48 bis Fig. 53 zeigen weitere Details
der Fahrzeugsitzeinheit 10 sowie des Sitzes 16.
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[0131] Zum einen ist in die Fahrzeugsitzeinheit 10
ein Multimediamodul integriert, dessen Bedieneinheit
84 hier in einer der Armlehnen 32 des Sitzes 16 an-
geordnet ist. Uber das Multimediamodul lassen sich
beispielsweise Lautsprecher 86, die im Bereich der
Kopfstltze 29 entweder am Sitz 16 oder am Rahmen
14 angeordnet sind, bedienen. Optional ist auch eine
Leselampe 88 am Uberkopfabschnitt 36 angeordnet.
Auch diese lasst sich lber die Bedieneinheit 84 des
Multimediamoduls betatigen. Auch Liftungselemen-
te zur Klimatisierung kénnen Uber die Bedieneinheit
84 steuerbar sein.

[0132] Fig. 50 zeigt einen ausziehbaren Tisch 90,
der in eine der Armlehnen 32 des Sitzes 16 integriert
istund der im ausgezogenen Zustand tiber den Ober-
schenkeln des Insassen 24 auf dem Sitz 16 liegt.
In diesem Beispiel kann der Tisch 90 teleskopar-
tig zusammengeschoben und in der Armlehnen 32
versenkt werden. Selbstverstandlich kann auch ein
Tisch 90 vorgesehen sein, der einen Bildschirm auf-
weist. Der Bildschirm kann dabei einerseits mit dem
in der Fahrzeugsitzeinheit 10 integrierten Multimedia-
modul verbunden sein und auf ein zugehdriges Enter-
tainmentsystem zurlickgreifen und anderseits alter-
nativ oder zusatzlich mit Endgeraten des Fahrzeug-
insassen gekoppelt werden, sodass der Fahrzeugin-
sasse auf seine eigenen Gerate zugreifen kann.

[0133] Selbstverstandlich kann die Fahrzeugsitzein-
heit auch einen oder mehrere Bildschirme aufweisen,
die verstaubar im Rahmen 14 angeordnet sind, bei-
spielsweise ausklappbar.

[0134] Die Kopfstlitze 29 kann mit zwei seitlich ver-
schwenkbaren Fligeln 92 versehen sein, die der In-
sasse 24 nach Bedarf auf- oder zuklappen kann. Es
ist auch denkbar, in einer Rickhaltesituation, bei der
eine seitliche Unterstlitzung gewlinscht ist, die Kopf-
stlitzenfligel 92 automatisch einzuklappen.

[0135] Die gesamte Fahrzeugsitzeinheit 10 kann
Uber die Bedieneinheit 84 des Multimediamoduls vom
Insassen 24 gesteuert werden.

[0136] Das Multimediamodul kann auch so ausge-
legt sein, dass es die Steuerung fur sémtliche Gas-
sackmodule 40 in der Fahrzeugsitzeinheit 10 Uber-
nimmt.

[0137] Es ist auch denkbar, Uber das Multimedia-
modul die Fahrzeugsitzeinheit 10 an eine allgemei-
ne Steuereinheit im Fahrzeug 100 anzuschlielRen,
Uber die beispielsweise auch eine Steuerung der
Gassackmodule 40 sowie einer Positionsverande-
rung des Sitzes 16 in einer Rickhaltesituation erfol-
gen kann.

[0138] Die Fig. 54 und Fig. 55 zeigen ein Beispiel fir
eine Bedienoberflache der Bedieneinheit 84 der Mul-
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timediaeinheit. Beispielsweise kann Uber ein Menu
auf einer grafischen Benutzeroberflache ausgewahit
werden, visuelle Signale wie Multimediainhalte, aber
auch Informationen Uber die Einstellungen der Fahr-
zeugsitzeinheit 10 oder des Fahrzeugs 100 lber eine
VR-Brille oder einen Bildschirm, sowie akustische Si-
gnale Uber die Lautsprecher 86 auszugeben. Ein wei-
terer Menlpunkt bezieht sich hier auf die Bedienung
der Fahrzeugsitzeinheit 10, beispielsweise die Ein-
stellung der Sitzposition oder der Sitzhéhe, die Stel-
lung der Flligel 92 der Kopfstiitze 29 oder die Positi-
on des Tisches 90 oder die Einstellung von Klimati-
sierungselementen.

[0139] Die Fig. 56 und Fig. 57 zeigen noch eine Va-
riante einer Fahrzeugsitzeinheit 10 mit einem anders
gestalteten Rahmen 14. Hier ist ein einzelner mittiger
FuRabschnitt 11 unterhalb des Sitzflichenabschnitts
18 vorgesehen, und der Rahmen 14 endet unterhalb
des Sitzflachenabschnitts 18.

[0140] In einer Riickhaltesituation entfalten sich, wie
in Fig. 57 dargestellt, der obere Gassack 42a so-
wie der untere Gassack 42b aus dem bogenférmi-
gen Abschnitt 38 des Rahmens 14 sowie aus einem
Abschnitt des Rahmens 14, der dem Sitzflachenab-
schnitt 18 des Sitzes 16 zugeordnet ist.

[0141] Die Fig. 58 bis Fig. 60 zeigen ein Konzept,
bei dem der obere Gassack 42a zweigeteilt ist, also
an jeder Seite des Rahmens 14, hier im oberen Be-
reich der Schenkel 34 am bogenférmigen Abschnitt
38, knapp unterhalb des Uberkopfabschnitt 36 ein
Gassackmodul 40a mit jeweils einem oberen Gas-
sack 42a vorgesehen ist.

[0142] In einer Riickhaltesituation entfalten sich bei-
de obere Gassacke 42a gleichzeitig L-férmig um den
Insassen 24 herum (siehe Fig. 60b und Fig. 60 c). Im
vollstandig befiillten Zustand berlhren sich die bei-
den oberen Gassécke 42a und bilden eine gemein-
same Prallflache 54 fur den Insassen 24.

[0143] In diesem Beispiel greifen die beiden Gassa-
cke 42a mit einem Formschluss ineinander, der sich
durch eine entsprechende komplementare Formge-
bung der Berihrstelle der beiden Gassacke 42a er-
gibt.

[0144] Eine Verbindung der beiden Gassacke 42a
im befillten Zustand kdnnte auch anders erzeugt
werden, beispielsweise durch einen Klettverschluss,
durch Magnete oder durch einen schnell aushéarten-
den Klebstoff.

[0145] In den Fig. 61 bis Fig. 75 ist die Anordnung
mehrerer Fahrzeugsitzeinheiten 10 in einem Fahr-
zeug 100 dargestellit.
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[0146] Das Fahrzeug 100 kann ein autonom fahren-
des Individualfahrzeug sein, weswegen hier ein rela-
tiv kleiner Fahrzeuginnenraum mit einer begrenzten
Anzahl von Fahrzeugsitzeinheiten 10, generell drei
oder vier Fahrzeugsitzeinheiten 10, dargestellt ist.

[0147] Naturlich lasst sich das Konzept auch
auf gréRere Fahrzeuge Ubertragen, beispielsweise
Peoplemover, Reisebusse, Zlige, Schiffe oder Flug-
zeuge, die sowohl autonom fahren kénnen als auch
durch eine menschliche Bedienperson bewegt wer-
den kénnen.

[0148] Generell gilt, dass stets fir jede der Fahr-
zeugsitzeinheiten 10 individuell gewahlt werden
kann, ob der Sitz 16 in die aufrechte Sitzposition oder
in die zurtickgelehnte Position gebracht werden soll,
und auch, welche Ausrichtung im Fahrzeug die Fahr-
zeugsitzeinheit 10 einnehmen soll.

[0149] Fig. 61 zeigt eine Anordnung, bei der zwei
Fahrzeugsitzeinheiten 10 einander gegeniberlie-
gend positioniert sind, sodass ihre Sitzlangsrichtun-
gen S aufeinander zuweisen. Hier sind beide Sitze 16
in der aufrechten Sitzposition.

[0150] Fig. 62 zeigt eine Situation, bei der der Sitz
16 der hinteren Fahrzeugsitzeinheit 10 in die zurtick-
gelehnte Position bewegt wurde.

[0151] Natirlich kdnnen mehr als nur zwei Fahr-
zeugsitzeinheiten 10 im Fahrzeug 100 angeordnet
sein. Fig. 63 zeigt beispielsweise eine Anordnung,
bei der vier Fahrzeugsitzeinheiten in der fir ei-
nen Personenkraftwagen klassischen Anordnung im
Fahrzeuginnenraum 102 aufgenommen sind, also in
zwei Reihen zu jeweils zwei Fahrzeugsitzeinheiten
10, analog zu einer Anordnung mit zwei Vordersitzen
und zwei Ricksitzen.

[0152] Damit die einzelnen Fahrzeugsitzeinheiten
10 auch um ihre Hochrichtung H drehbar sind und
auch individuell im Fahrzeuginnenraum 102 positio-
niert werden kdnnen, ist ein Schienensystem 104 am
Boden 12 des Fahrzeugs 100 vorgesehen, an dem
die einzelnen Fahrzeugsitzeinheiten 10 mit ihrem je-
weiligen FuRabschnitt 11 fixiert sind.

[0153] Die Fig. 65 bis Fig. 71 zeigen verschiede-
ne Varianten der Anordnung der einzelnen Fahrzeug-
sitzeinheiten 10 im Fahrzeuginnenraum 102. Dabei
lassen sich beliebige Konfigurationen realisieren, in
denen die Insassen 24 besser miteinander kommuni-
zieren oder aber mehr Privatsphare erfahren kénnen.

[0154] In den Fig. 64a bis Fig. 649 ist schematisch
die Bewegung der einzelnen Fahrzeugsitzeinheiten
10 entlang des Schienensystems 104 gezeigt, sowie
unterschiedliche Mdglichkeiten, um vier Fahrzeug-
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sitzeinheiten 10 im Fahrzeuginnenraum 102 anzu-
ordnen.

[0155] Die Option, die einzelnen Fahrzeugsitzein-
heiten 10 auch um ihre Hochrichtung H zu drehen,
kann dazu genutzt werden, eine Einstiegs- und Aus-
stiegshilfe fir den Insassen 24 zu schaffen. Dies zei-
gendie Fig. 72 und Fig. 73. Zum Ein- und Aussteigen
wird die jeweilige Fahrzeugsitzeinheit 10 zur Turoff-
nung (nicht dargestellt) gedreht und fiir den normalen
Fahrbetrieb wieder in den Fahrzeuginnenraum 102
zurlickgedreht, wie dies die Fig. 73a bis Fig. 73c ver-
deutlichen.

[0156] In den Fig. 74 und Fig. 75 ist jeweils eine
Rickhaltesituation dargestellt.

[0157] In dem in Fig. 74 gezeigten Fall sind samtli-
che Fahrzeugsitzeinheiten 10 in Fahrzeuglangsrich-
tung L und in Fahrtrichtung F ausgerichtet.

[0158] An jeder der Fahrzeugsitzeinheiten 10 entfal-
ten sich der obere Gassack 42a und der untere Gas-
sack 42b. Weitere, hier nicht dargestellte Gasséacke,
zum Beispiel seitliche Gassacke 40c, werden optio-
nal ebenfalls befiillt.

[0159] Das Fullvolumen und die Position der jeweili-
gen oberen Gassacke 42a sind so gewahlt, dass die-
se vorzugsweise nicht in Kontakt mit anderen Fahr-
zeugsitzeinheiten 10, deren befillten Gassacken 42
oder anderen fahrzeugfesten Bauteilen kommen.

[0160] Die jeweiligen unteren Gasséacke 42b konnen
sich jedoch mit ihrer Vorderseite 94 gegebenenfalls
an der Ruckseite einer davor platzierten Fahrzeug-
sitzeinheit 10 abstiutzen.

[0161] Fig. 75 zeigt einen Fall, bei dem zwei der
Fahrzeugsitzeinheiten 10 um ihre Hochachse um
180° gedreht sind, sodass sich die vier Insassen 24
gegenulbersitzen.

[0162] In diesem Fall stitzen sich die Vordersei-
ten 94 gegenuberliegender unterer Gassacke 42b im
vollstandig befillten Zustand aneinander ab und sta-
bilisieren sich gegenseitig. Auch in diesem Fall kom-
men die oberen Gassacke 42a nicht miteinander oder
mit anderen fahrzeugfesten Strukturen in Kontakt.

Patentanspriiche

1. Fahrzeugsitzeinheit (10) mit einem starren Rah-
men (14), der fahrzeugfest befestigbar ist, und einem
Sitz (16), der einen Sitzflachenabschnitt (18) und ei-
nen Rickenlehnenabschnitt (20) umfasst und der so
schwenkbar am Rahmen (14) fixiert ist, dass er in zu-
mindest eine aufrechte Sitzposition und eine zurtick-
gelehnte Position verstellbar ist, ohne, dass sich der
Rahmen (14) dabei bewegt, wobei wenigstens ein
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Gassackmodul (40a, 40b) zum Schutz eines Insas-
sen (24) auf dem Sitz (16) in den Rahmen (14) inte-
griert ist.

2. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass der Rahmen (14) we-
nigstens einen Schenkel (34) aufweist, der sich seit-
lich des Sitzflachenabschnitts (18) und des Ricken-
lehnenabschnitts (20) erstreckt.

3. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Rahmen (14) einen Uberkopfabschnitt (36)
umfasst, der sich oberhalb des Sitzes (16) erstreckt.

4. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach einem der An-
spriche 2 und 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Rahmen (14) einen bogenférmigen Abschnitt um-
fasst (38), der den Uberkopfabschnitt (36) und zwei
Schenkel (34), die sich seitlich des Sitzes (16) erstre-
cken, beinhaltet.

5. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass sowohl der Sitzflachenabschnitt (18) als
auch der Rickenlehnenabschnitt (20) bewegt wer-
den, wenn der Sitz (16) zwischen seinen unterschied-
lichen Positionen verstellt wird.

6. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach einem der vorher-
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass ein oberes Gassackmodul (40a) in den Rahmen
(14) integriert ist, das einen oberen Gassack (42a)
umfasst, der im beflllten Zustand einem Kopf (44)
und einem Oberkérper (46) des Insassen (24) auf
dem Sitz (16) zugeordnet ist, und/oder ein unteres
Gassackmodul (40b) in den Rahmen (14) integriert
ist, das einen unteren Gassack (42b) umfasst, derim
befillten Zustand einem Schienbeinbereich (48) des
Insassen (24) zugeordnet ist.

7. Fahrzeugsitzeinheit nach Anspruch 6, dadurch
gekennzeichnet, dass sich der obere Gassack (42a)
im beflllten Zustand glockenférmig Uber den Kopf
(44) und Oberkdrper (46) des Insassen (24) erstreckt
und beidseits des Riickenlehnenabschnitts (20) des
Sitzes (16) am Rahmen (14) fixiert ist.

8. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach einem der An-
spriche 6 und 7, dadurch gekennzeichnet, dass
sich der untere Gassack (42b) im befiillten Zustand
L-férmig Uber den Schienbeinbereich (48) des Insas-
sen (24) erstreckt und an einem unteren, bodenna-
hen Abschnitt des Rahmens (14) fixiert ist.

9. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach einem der vorher-
gehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass wenigstens ein Gassackmodul (40c) am Rah-
men (14) seitlich neben dem Sitz (16) vorgesehen ist,
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dessen Gassack (42c) im befillten Zustand zwischen
dem Rahmen (14) und dem Insassen (24) liegt.

10. Fahrzeugsitzeinheit (10) nach einem der vor-
hergehenden Anspriche, dadurch gekennzeich-
net, dass an einer Rickseite (68) des Rahmens (14)
und hinter dem Sitz (16) ein Sichtschutzelement (66)
vorgesehen ist, dass sich aufspannt, wenn der Sitz
(16) in seine zurlickgelehnte Position bewegt wird.

11. Fahrzeug (100) mit wenigstens einer Fahr-
zeugsitzeinheit (10) nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, wobei die Fahrzeugsitzeinheit (10) um ei-
ne Hochrichtung (H) drehbar im Fahrzeug (100) mon-
tiert ist.

Es folgen 39 Seiten Zeichnungen
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Fig. 53

40/53



DE 10 2019 118 845 A1

2021.01.14

Fig. 55
84

4

41/53

4D

84



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

42/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

Fig. 58
100

43/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

Fig. 60a Fig. 60b

10\‘ 1 o\‘ 42a
24 24
44 44

42a

Fig. 60c Fig. 60d

10 ‘?a
24 iy S
44

42a

44/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

45/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

102 10 66 10 10 66 66 10
24 \24 \,
2 )

N=elars)
- /J J)| 2
_ /7 /16




DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

Fig. 64b .,

v C
100 100
[ O 7 [}
TP TR
st g St S
T~102 S S 1~—102
S ¥S) N “ 104
Fig. 64c ., ., Fig. 64d
100 [\ \\ 100
s Lo
SY o S
10— > 102 10—
4 m~—10
- AN
Fig. 64f Fig. 64g
100
10 10 102 10 10 102
\\/ \;\ \/

47/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

48/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

49/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

50/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

51/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

Fig. 74

10 14 10 14

52/53



DE 10 2019 118 845 A1 2021.01.14

53/53 Das Dokument wurde durch die Firma Jouve erstellt.



	Bibliographic Data
	Description
	Claims
	Drawings

